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NS Reisplanner, dd. 19 september 2013.
Bedieningstijden van sluizen en bruggen.
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. Splitsing is wel een potentiéle bron van zogehafstemmingsschade: als de ene partij zijn eigen
belang nastreeft, kan dat bij de andere partgtbade leiden. Zo liet NS zijn nieuwe
. I'$ .

1 I$ - ) $ (

.- < ) E) DF
. In mei van dit jaar verscheen een rapport van eder@oekscommissie onder leiding van sir Roy
McNulty in opdracht van het Britse ministerie varafisport en het Office of Rail Regulation, dat leard
noten kraakt over het geprivatiseerde Britse sdoerkosten liggen namelijk 30 % boven
het Europese gemiddelde.

. Het weer op één lijn brengen van uiteenlopendebadsaigen is geen sinecure, maar om te beginnen
kan een werkbezoek aan Zwitserland en Japan nigaiedten verschaffen —
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A. 01-10-2011Prof.dr. Sweder van Wijnbergenm.b.t.de splitsing van NS.
“Ja, de scheiding is een weeffout. Het is een gdee om dat terug te draaien. Sommige dingen kun je
beter binneneen bedrijf regelen dansserbedrijven . De overheid heeft het dubbel stupieidagn ,
want NS is ook nog een structuurvennootschap, daataat helemaal geen controle over heeft.”

B. 30-01-2014Jaap Bierman. ‘Adviseur bepleit fusie NS en Prorail *
Om de aanhoudende problemen op het spoor op &nlosset de scheiding tussen NS en ProRail
ongedaan worden gemaakt.

C. 01-02-2014varc ChavannesDe Kamer haalt zelf de overheid overhoop
Deze week lekte via déolkskrant een doorwrochte notitie uit van de onafhankelgkleiseur
Bierman die op verzoek van NS en ProRail onderzbobtdie twee opgesplitste delen van de oude NS
het beste kunnen samenwerken. De notitie besckaijit en zonder adviesluchtbellen dat in de huidige
en te verwachten omstandigheden echte openstelimgle markt voor personen -vervoer per spoor
over de grote lijnen niet is te verwachten. Daakumnen de vervoers- en infrastructuurbedrijven het
beste gezamenlijk worden geleid. Of daar een togileegratie voor nodig is, of dat één directiarda
genoeg voor is, dat laat Bierman aan betrokkenen &w de NS-top zijn alvast twee vacatures gewmalle
door vertrek van twee directeuren. Dat scheelt gedo

D. 24-07-2013 Kop m.b.t. de Betuwelijn.
Financiering Duitse deel Betuwelijn rond, 1,5 milard voor spoor.

E. 14-01-2014 Kop m.b.t. bovenstaand punt D.
Treinen met gevaarlijke stoffen vaker over passagisnetwerk.

F. 16-01-2014 PvdA-leider Diederik Samson m.b.t. géidid in Groningen.
Geld mag geen rol spelen als het gaat om veiligheié vind veiligheid een basisrecht.

G. 10-02-2014 Commentaar m.b t. Bescherming burgers.
Eind november kreeg minister Kamp een beknoptjeriein het College voor de Rechten van de Mens,
waarin de regering eraan werd herinnerdviiégens standaard Europese jurisprudentie de burger
recht heeft op veiligheid, gezondheid en “respect voor héamilie- of gezinsleven en zijn woning
En dat de overheid een “positieve verplichting”fheen die te beschermen.

@!))

Organisatie van het spoor.

De malaise op het spoor is grotendeels het gexarigle huidge organisatievorm.

De uitspraken van oud-minister Peijs, punt 1 emifhet parlementair onderzoek, zijn politiek amtr
maar betekenen in goed Nederlandat hebben we verkeerd gedaan !

De citaten 1t/m 6 uiDe Ingenieuren de citaten A t/m C uit dd¢RC en punt 24 uit het parlementair
onderzoekbepleiten in feite allemaal de Duitse of de Zwisseorganisatievorm. Eerst dan kan een
behoorlijke langetermijnvisie (punt 10 en 13 uit parlementair onderzoek) voor het spoor worden
ontwikkeld. Het is dan wel zaak dat de Presideme@eur (of hoe die ook mag hetevan de nieuwe
organisatie, naast bestuurlijke kwaliteiten, ook Exzhnische achtergrond heeft

Onderhoud van het spoor.

Uit het parlementair onderzoek (punt 5t/m 9, 12, en 23) blijkt dat het onderhoud van het spoo
beneden de maat is en de minister, zonder de kdaaeover deugdelijk te informeren, met grote bgeina
heeft geschoven (punt2en 3,15t/m 17). Dasdheeft ernstige gevolgen voor de kwaliteit en de
veiligheid van het spoor. Tegengestelde belangendw in een nieuwe organisatie vermeden worden. Zie
ook citaat 4 uiDe Ingenieur De bezuinigingen op onderhoud zijn trouwens iaekein eerder ingezet. In
1989! werd naar aanleiding van een drietal ontsggemn vastgesteld dat de revisie van lagers van
goederenwagons verschoven was van vier naar ten ja

Veiligheid m.b.t. het spoor.

Ook met de veiligheid is het belabberd gesteld.a@odeels tegenstrijdige belangen van NS en ProRai
wordt niet ingezet op optimale veiligheid, zoalsimleoering van ERTMS/ETCS (punt 4, 14, en 19t/m22
van het parlementair onderzoek en het artik€eningenieur). Verder investeren in ATB is weggegooid
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geld (zie punt 22 van het parlementair onderzde&)ongelukken op het spoor tonen aan dat er fliak
valt te verbeteren (zie bloemlezing).

De Adviesraad Gevaarlijke Stoffen (AGS, die helisagpgeheven) heeft in het rapport
Risicoberekeningen volgens voorschrift: een ritwveelr vergunningverlening, april 2010@astgesteld dat
de risicoberekeningelmmgevingsrisico’s tekortschieten. In februari 2@Rrof.dr.ir. J.M.G.Kerstens
(destijds voorzitter AGS) in Eindhoven bezocht alibte verifiéren.

De meeste passagierslijnen zijn niet geschikt, emeh geschikt te maken, voor zwaar en gevaarlijk
goederentransport PHS-GON en de daarbij behorende dure MER-stldieaen dus naar de prullenbak
worden verwezen. Weggegooid geld! (zie ook p@nwan het parlemetair onderzoek). Naast de geluid
en trillingshinder, alsmede schade aan huizen boween, zijn de risico’s van het vervoer van gehjaar
stoffen over passagierslijnen niet aanvaardbaak.r@a als een woordvoerder van het ministerie v
benadrukt dat spoorvervoer in Nederland binneweltelijke afspraken voor gevaarlijke stoffenfblfzie
ook citaat E uit d&RQ. De destijds berekende risicoplafonds schietdtott en suggereren een
schijnveiligheid.

Met betrekking tot de veiligheid dient PvdA-leid@iederik Samson de staatssecretaris er van téubyen
geld vrij te maken voor het leefmilieu en de vdikgd van mensen die in de nabijheid van het spooew

( citaat FNRQ . Mocht hem dat niet lukken, dan kan een goele@aat wellicht, namens alle inwoners
langs de bedreigde spoorlijnen, bij het Hof in &shurg de “positieve verplichting” van de ovechei
afdwingen (citaat ®IRQ. Het kan niet zo zijn dat voor mensen die in deabijheid van een “gewoon”
spoor wonen, andere veiligheids- en risicocriteri@an toepassing zijn dan voor mensen langs de
Betuwelijn. Volgens PvdA-leider Diederik Samson mag geld geeolrspelen als het gaat om veiligheid
(zie F)



